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LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En uso de sus facultades constitucionales y legales, especialmente las conferidas por el
articulo 1 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 1 de la Ley 1383 de 2010, el
literal e) del articulo 18 de la Ley 769 de 2002 modificado por el articulo 195 del Decreto
Ley 019 de 2012 y los numerales 6.2 y 6.3 del articulo 6 del Decreto 087 de 2011y,

CONSIDERANDO

Que el articulo 1 de la Ley 769 de 2002 Cddigo Nacional de Transito Terrestre, modificado
por el articulo 1 de la Ley 1383 del 2010, determina que en desarrollo de lo establecido en el
articulo 24 de la Constitucion Politica, todo colombiano tiene derecho a circular libremente
por el territorio nacional, pero sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades
para garantia de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones
y de los discapacitados fisicos y mentales.

Que adicionalmente, el articulo 1 de la citada ley, dispone que el Ministerio de Transporte
como autoridad suprema de transito define, orienta, vigila e inspecciona la ejecucion de la
politica ptiblica nacional en materia de transito.

Que a su vez el articulo 18 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 115 del Decreto
Ley 019 de 2012, establece que la licencia de conduccion habilita a su titular para conducir
vehiculos automotores de acuerdo con las categorias que para cada modalidad establezca
la reglamentacion que adopte el Ministerio de Transporte, estipulando claramente si se trata
de un conductor de servicio publico o particular.

Que, en este sentido, el articulo 19 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 119 del
Decreto Ley 2106 de 2019, establece los requisitos para obtener una licencia de conduccion
para vehiculos automotores, determinando entre otros, en el literal e) la exigencia de
presentar certificado de aptitud fisica, mental y de coordinacion motriz para conducir
expedido por una Institucion Prestadora de Salud o como un Centro de Reconocimiento de
Conductores, registrado ante el RUNT.

Que adicionalmente, el paragrafo del articulo 19 de la Ley 769 de 2002 sefala que “Para
obtener la licencia de conduccion por primera vez, o la recategorizacion, o la renovacion de
la misma, se debe demostrar ante las autoridades de transito la aptitud fisica, mental y de
coordinacion motriz, valiéndose para su valoracion de los medios tecnologicos
sistematizados y digitalizados requeridos, que permitan medir y evaluar dentro de los rangos
establecidos por el Ministerio de Transporte segun los parametros y limites internacionales
entre otros: las capacidades de vision y orientacion auditiva, la agudeza visual y campimetria,
los tiempos de reaccion y recuperacion al encandilamiento, la capacidad de coordinacion
entre la aceleracion y el frenado, la coordinacion integral motriz de la persona, la
discriminacion de colores y la podria (sic) horizontal y vertical’.

Que el articulo 28 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 8 de la Ley 1383 de 2010,
establece que “para que un vehiculo pueda transitar por el territorio Nacional, debe
garantizar como minimo un perfecto funcionamiento de frenos, del sistema de direccion, del
sistema de suspension, del sistema de senales visuales y audibles permitidas y el sistema
de escape de gases, y demostrar un estado adecuado de llantas, del conjunto de vidrios de
seguridad y de los espejos y cumplir con las normas de emisiones contaminantes que
establezcan las autoridades ambientales”.

Que a su vez, el articulo 50 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 10 de la Ley
1383 de 2010, determind que por “razones de seguridad vial y de proteccion al ambiente, el
propietario o tenedor del vehiculo de placas nacionales o extranjeras, que transite por el
territorio nacional, tendrd la obligacion de mantenerlo en optimas condiciones mecanicas,
ambientales y de seguridad”.
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Que mediante el articulo 4 de la Ley 982 de 2005, “Por la cual se establecen normas
tendientes a la equiparacion de oportunidades para las personas sordas y sordociegas y se
dictan otras disposiciones”, se establecio la obligacion del estado de garantizar y proveer la
ayuda de intérpretes y guias intérprete idoneos para que sea este un medio a través del cual
las personas sordas y sordociegas puedan acceder a todos los servicios que como
ciudadanos colombianos les confiere la Constitucion.

Que mediante la Ley 1618 de 2013 “Por medio de la cual se establecen las disposiciones
para garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad’, se
tiene como objeto el garantizar y asegurar el ejercicio efectivo de los derechos de las
personas con discapacidad, mediante la adopcion de medidas de inclusion, accion
afirmativa y de ajustes razonables.

Que conforme a lo determinado en el numeral 8 del articulo 2 de la ley anteriormente
citada, se debe realizar la inclusion en politicas publicas de medidas efectivas para asegurar
que se adelanten acciones ajustadas a las caracteristicas particulares de las personas o
grupos poblacionales, tendientes a garantizar el ejercicio efectivo de sus derechos acorde
con necesidades de proteccion propias y especificas.

Que el articulo 2 de la Ley 1702 de 2013 “Por la cual se crea la Agencia Nacional de Seguridad
Vial y se dictan otras disposiciones”, establece que la Agencia Nacional de Seguridad Vial, es
la maxima autoridad para la aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional,
coordina los organismos y entidades publicas y privadas comprometidas con la seguridad
vial e implementa el plan de accion de la seguridad vial del Gobierno; su mision es prevenir
y reducir los accidentes de transito.

Que el numeral 4.6 del articulo 9 de la Ley 1702 de 2013, establece para la Agencia Nacional
de Seguridad Vial, entre otras funciones, la relacionada con “definir los criterios de evaluacion
v las modificaciones que sean necesarias desde el punto de vista de la seguridad vial, para
actualizar las reglas y condiciones en la formacion académica y la realizacion de los
examenes de evaluacion fisica y de conocimientos tedricos y practicos, que deberan cumplir
los aspirantes a obtener, recategorizar o revalidar una licencia de conduccion.”

Que el numeral 3 del articulo 3 de la Ley 1955 de 2019 “Por el cual se expide el Plan Nacional
de Desarrollo 2018-2022. “Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad””, determina que, como
resultado final, el Plan busca la igualdad de oportunidades para todos, por medio de una
politica social moderna orientada a lograr la inclusion social y la inclusion productiva de los
colombianos, y que se centra en las familias como los principales vehiculos para la
construccion de lazos de solidaridad y de tejido social. Asi las cosas, establece el Pacto por
la inclusion de todas las personas con discapacidad, con el cual se busca cumplir con el
objetivo de brindar mayores condiciones con las que se permita acelerar el cambio social.

Que mediante la Resolucion 1500 de 2005 “Por la cual se reglamentan las categorias de la
Licencia de Conduccion, de conformidad con el articulo 20 de la Ley 769 de 2002,
modificada por la Resolucion 35 de 2006, el Ministerio de Transporte reglamento las
categorias de licencia de conduccion para vehiculos automotores de servicio particular con
las nomenclaturas A1, A2, B1, B2, B3; y para los vehiculos automotores de servicio publico
dispuso las nomenclaturas C1, C2 y C3.

Que mediante la Resoluciéon 217 de 2014, “Por la cual reglamenta la expedicion de los
certificados de aptitud fisica, mental y de coordinacion motriz para la conduccion de
vehiculos y se dictan otras disposiciones.”, modificada por las Resoluciones 5228 de 2016,
1298 de 2018 y 20203040011355 de 2020, el Ministerio de Transporte establecio la evaluacion
de la idoneidad de una persona por los medios cientificos, técnicos, escritos, orales, practicos
y por observacion, con el fin de determinar la aptitud fisica, mental y de coordinacion motriz
exigidas para conducir un vehiculo.

Que el Anexo | de la Resolucion 217 de 2014, denominado: “Rangos de Evaluacion de las
Aptitudes Fisicas, Mentales y de Coordinacion Motriz requeridos para obtener por primera
vez, recategorizar y/o refrendar la licencia de conduccion”, incluye en el numeral 2.1 la
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evaluacion de la capacidad auditiva determinando los niveles minimos de audicion y la
orientacion auditiva de los aspirantes, asi como las adaptaciones, restricciones y otras
limitaciones segun corresponda.

Que el Viceministerio de Transporte solicito la expedicion del presente acto administrativo
mediante el memorando 20211130154443 del 23 de diciembre de 2021, con fundamento en lo
siguiente:

“Conforme a lo establecido en el pacto VI del Documento denominado “Bases del
Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad’, el
cual hace parte integral del Plan Nacional de Desarrollo adoptado mediante la Ley
1955 de 2019, establece en la estrategia denominada “Gestion de la seguridad y
proteccion en la operacion de transporte”, en el que se determina, entre otras
acciones, que “La ANSV y MinTransporte (SIC) revisardn, actualizaran e
implementaran el modelo de otorgamiento, renovacion y recategorizacion de
licencias de conduccion para todo tipo de vehiculo”.

En cumplimiento de lo anterior, el Ministerio de Transporte y la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, avanzan en la revision integral del modelo de licenciamiento, y
especificamente en lo relacionado con la evaluacion de (a aptitud fisica, mental y de
coordinacion motriz de cara a fortalecer los criterios de evaluacion de los aspirantes
a conductores, segun las condiciones de transito del pais, lo cual incluye el
reconocimiento de todos los actores viales, segun sus competencias para la
conduccion.

Qué para generar las condiciones para una movilidad segura, se debe propender por
la construccion de una cultura ciudadana de corresponsabilidad en la via y as/ contar
con actores viales autonomos, de tal manera que puedan ejercer su autonomia, en el
marco de sus competencias viales.

Para tal efecto, se tiene en cuenta que el Instituto Nacional para Sordos INSOR,
establecimiento publico del orden nacional adscrito al Ministerio de Educacion
Nacional, elabora un estudio técnico respecto de Licencias de conduccion para
personas con discapacidad auditiva en el que se concluyo que las personas sordas
desarrollan otro tipo de habilidades visuales que les permiten ser buenos
conductores, lo cual implica la realizacion de ajustes razonables, encaminados a que
las personas sordas puedan acceder al tramite de la licencia de conduccion.
Adicionalmente, concluyd a través de un andlisis de derecho comparado, que a nivel
internacional las licencias de conduccion se otorgan a las personas sordas solicitando
el uso de espejos retrovisor exterior o de vision completa para ampliar el campo de
vision.

Asimismo, la Agencia Nacional de Seguridad Vial adelanto de manera conjunta con
Ministerio de Transporte un estudio sobre la implementacion de esquemas graduales
o escalonados de evaluacion (niveles de idoneidad) como buena practica
internacional respecto al proceso de obtencion de la licencia de conduccion, y
medida eficaz para reducir el numero de accidentes de transito (siniestro) fatales y
no fatales, para el mejoramiento del modelo de licenciamiento vigente en el pais, en
el cual se analizaron los factores de riesgo que inciden en la Seguridad vial y dentro
de éstos, la incidencia de la discapacidad al conducir un vehiculo automotor en la
ocurrencia de siniestros viales. Como resultado del mismo, los datos no mostraron
un incremento del riesgo en conductores con hipoacusia comparado con la poblacion
en general.

Que, por otro lado, teniendo como base el estudio realizado por INSOR asi como el
estudio técnico elaborado por la Universidad de los Andes, la Agencia Nacional de
Seguridad Vial mediante comunicacion con radicado No. 20213032469792 remitio los
documentos técnicos relacionados, a fin de que esta cartera ministerial realice las
modificaciones pertinentes; teniendo en cuenta para este fin, las siguientes
consideraciones:
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“En el estudio técnico llevado a cabo por la Universidad de los Andes para la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, se senala que para vehiculos destinados al
servicio particular la informacion consultada y obtenida no muestra que haya
resultados concluyentes para la asociacion entre limitaciones auditivas y la tasa
de siniestros y habilidades para conducir, por lo cual se obtuvieron
recomendaciones de medidas a implementar para conductores con pérdida
auditiva a partir de guias de buenas practicas internacionales adoptadas por paises
como Australia, Canada y Reino Unido, los cuales han autorizado la conduccion a
personas con discapacidad auditiva y a su vez son referentes en disminucion de
las tasas de siniestralidad vial, respecto al contexto colombiano. Por otra parte,
en cuanto a licencias para vehiculos destinados a servicio publico, la Universidad
concluye que se requiere contar con un estudio adicional complementario, dado
que la informacion disponible en la revision de la literatura no arrojo resultados
suficientes.

El estudio técnico, allegado por INSOR, sefala que: “En aras de establecer mayor
precision respecto a la clasificacion de la pérdida auditiva (hipoacusia), dentro del
estudio técnico elaborado por el INSOR, esta entidad identifico que la Asociacion
Americana del habla, lenguaje y la audicion (ASHA por su siglas en inglés- American
Speech-languageheraring Association), asociacion profesional que desarrolla
actividades de publicacion cientifica, investigacion y educacion continuada tanto
para patdlogos del habla y el lenguaje, audiclogos y cientificos del habla, el
lenguaje y la audicion de Estados Unidos como internacionalmente establecio una
clasificacion de los grados y rangos de la pérdida auditiva, la cual es empleada
como referencia en la evaluacion médica requerida para obtener la licencia de
conduccion en paises internacionales con buenas practicas en la implementacion
de acceso a licencia de personas sordas (como por ejemplo Estados Unidos, Chile
v Reino Unido) y en las cuales se establece que los grados de pérdida auditiva
asociada a la conduccion se definen a partir de un umbral de audicion de 40 dB o
mas.”

Conforme a lo anterior, se evidencia la necesidad de realizar las modificaciones
pertinentes al numeral 2 del Anexo | de la Resolucion 217 de 20174, con el fin que las
personas con pérdida auditiva puedan contar con licencia de conduccion, siempre
que garanticen algunas condiciones para la actividad de conduccion de vehiculos
destinados al servicio particular.

Por otro lado, teniendo en cuenta las consideraciones de cambios de decibeles en la
pérdida auditiva para las licencias del grupo uno (1), se procede a equiparar las
mismas para las licencias del grupo dos (2), manteniendo para el grupo dos (2) sus
respectivas adaptaciones, restricciones y otras limitaciones a las personas, los
vehiculos o de circulacion.

Adicional, teniendo en cuenta que el ministerio como autoridad maxima debe vigilar
e inspeccionar que se cumplan los presupuestos del codigo, esto en relacion a la
seguridad vial de los ciudadanos, se hace pertinente generar medidas a fin de
garantizar que los vehiculos puedan transitar por el territorio Nacional, garantizando
gue cuenten con las ayudas visuales necesarias para la conduccion.”

Que adicionalmente el Viceministerio de Transporte mediante memorando
20221130054003 del 26 de mayo de 2022 seiala que:

“El Ministerio de Trasporte solicito concepto al Ministerio de Salud y Proteccion Social
mediante radicado MT 20221130546971 en donde requiere a dicha entidad realizar
pronunciamiento sobre la posibilidad de reglamentacion en relacion a las licencias
de conduccion para manejar vehiculos de servicio publico de personas con
discapacidad auditiva. En respuesta dicha solicitud, con radicado MT 20223031005712
el Ministerio de Salud y Proteccion Social, se pronuncio indicando que es
“conveniente analizar, desde el enfoque biopsicosocial, como las deficiencias en
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funciones y estructuras corporales y las limitaciones en las actividades que presentan
las personas, con o sin discapacidad, pueden interferir en una conduccion segura.
Ello implica empezar por analizar cudles son las funciones corporales y las
actividades involucradas en la conduccion, asi como los niveles en los cuales resultan
compatibles con la conduccion segura, para después determinar los ajustes
necesarios para potenciar el desemperio de la persona en la actividad de
conduccion. "

Conforme a lo anterior se estima pertinente continuar aunando esfuerzos desde el
enfoque biopsicosocial para analizar el fendmeno de la siniestralidad y su relacion
con la pérdida auditiva, especialmente en lo relacionado a las categorias de licencia
de conduccion de vehiculos destinados al servicio publico, motivo por el cual en el
presente proyecto de resolucion se evidencia la necesidad de generar una disposicion
en el cual se establezca el compromiso claro de realizar los estudios pertinentes a
fin de seguir con las recomendaciones dadas por Ministerio de Salud y Proteccion
Social y tomar decisiones a futuro al respecto.”

Que el contenido de la presente Resolucion fue publicado en la pagina Web del Ministerio de
Transporte, en cumplimiento de lo establecido en el numeral 8 del articulo 8 de la Ley 1437
de 2011, el articulo 2.1.2.1.14 del Decreto 1081 de 2015 modificado y adicionado por el Decreto
270 de 2017 y la Resolucion 994 de 2017 de la entidad entre el 29 de diciembre de 2021y el
13 de enero de 2022 con el proposito de recibir opiniones, sugerencias, comentarios o
propuestas alternativas de la ciudadania o interesados.

Que el Viceministerio de Transporte mediante memorando 20221130054113 del 27 de mayo
de 2022 certificé que las observaciones y comentarios realizados al proyecto de resolucion
fueron atendidas en su totalidad.

Que la Oficina Asesora Juridica conservara los documentos asociados a la publicacion del
presente acto administrativo. Todo ello en concordancia con las politicas de gestion
documental y de archivo de la entidad.

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1. Modifiquese el numeral 2 del Anexo | de la Resolucion 217 de 2014 del Ministerio
de Transporte, denominado: “Rangos de Evaluacion de las Aptitudes Fisicas, Mentales y de
Coordinacion Motriz requeridos para obtener por primera vez, recategorizar y/o refrendar la
licencia de conduccion”, el cual quedara asi:

“2. Capacidad auditiva

Se debe practicar la prueba de capacidad auditiva para determinar los rangos y ajustes
requeridos en los vehiculos conducidos por las personas interesadas en obtener por primera
vez, recategorizar y/o renovar la licencia de conduccion.

Adaptaciones, restricciones y otras limitaciones
a las personas, los vehiculos o de circulacion a
tener en cuenta en las licencias de conduccion
sujetas a condiciones restrictivas

Exploracion | Criterios de aptitud para obtener,
(1) recategorizar y/o refrendar la licencia de
conduccion

Grupo 1
(2)

Grupo 2
(3)

Grupo 1
(4)

Grupo 2
(5)

rango frecuencial entre

250 y 8000 Hz

Audicion entre 0 a 25 dB.

con un rango frecuencial
entre 250 y 8000 Hz.

Audicion entre 0 a 25 dB.

2.1Agudeza |La evalvacion auditiva |La evaluacion auditiva |Apto sin adaptacion Apto sin adaptacion.
Auditiva debe realizarse en medio |debe realizarse en
sonoamortizado con un |medio sonoamortizado

perdida auditiva entre 26 a
40 dB (pérdida leve).

Pérdida auditiva entre
26 a 40 dB (perdida

Apto sin adaptacion.

Apto sin adaptacion.
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leve). Requiere examenes de
control anuales.
pérdida auditiva entre 41 a |Pérdida auditiva entre 41 |Requiere ayuda visual: Requiere ayuda auditiva
55 dB (pérdida moderada). |a 55 dB (pérdida (audifono) y control
moderada). a. Un espejo retrovisor |auditivo semestral.

frontal panoramico (espejo
panoramico interior) para la |El vehiculo debe portar
categoria B1. el simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad
b. Dos espejos laterales [de comunicacion.

convexos (espejos
retrovisores en ambos lados
del vehiculo) para vehiculos
categoria A1, A2 y B1.

c. El vehiculo debe portar el
simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de
comunicacion.

Perdida auditiva entre 56 a |Pérdida auditiva entre |Requiere ayuda visual: Requiere ayuda auditiva
70 dB (pérdida [56 a 70 dB (pérdida (audifono) y también
moderadamente severa). moderadamente a. Un espejo retrovisor |ayuda visual con
severa). frontal panoramico (espejo |modificaciones en los
panoramico interior) para la |espejos laterales y el
categoria B1. retrovisor panoramico.
Control auditivo

b. Dos espejos laterales |semestral.

convexos (espejos

retrovisores en ambos lados |El vehiculo debe portar
del vehiculo) para vehiculos |el simbolo de sordera e
categoria A1, A2 y B1. hipoacusia o dificultad
de comunicacion.

c. El vehiculo debe portar el
simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de
comunicacion.

Pérdida auditiva entre 71 a |Pérdida auditiva entre 71 |Requiere ayuda visual: Requiere ayuda auditiva
90 dB (pérdida grave). a 80 dB (pérdida grave). (audifono) y también
a. Un espejo retrovisor |ayuda visual con

frontal panoramico (espejo |modificaciones en los
panoramico interior) para la |espejos laterales y el

categoria B1. retrovisor panoramico.
Control auditivo

b. Dos espejos laterales |semestral.

convexos (espejos

retrovisores en ambos lados |El vehiculo debe portar
del vehiculo) para vehiculos |el simbolo de sordera e
categoria A1, A2 y B1. hipoacusia o dificultad
de comunicacion.

c. El vehiculo debe portar el
simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de
comunicacion.

Perdida auditiva mayor de |Pérdida auditiva mayor |Requiere ayuda visual: No se admite.
90db (pérdida profunda). de 81dB no se admite.

a. Un espejo retrovisor
frontal panoramico (espejo
panoramico interior) para la
categoria B1.

b. Dos espejos laterales
convexos (espejos
retrovisores en ambos lados
del vehiculo) para vehiculos
categoria A1, A2 y B1.

c. El vehiculo debe portar el
simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de
comunicacion.

Articulo 2. Restriccién en la licencia de conduccién. Cuando se otorgue licencia de
conduccion a una persona con pérdida auditiva leve, moderada, moderadamente severa,
grave o profunda, debera dejarse la anotacion en el anverso de la licencia, dentro de la casilla
de restricciones de la misma asi:

1. Para pérdida auditiva leve: “PAL".

2. Para pérdida auditiva moderada: “PAM”

3. Para pérdida auditiva moderadamente severa: “PAMS”
4, Para pérdida auditiva grave: “PAG”

5. Para pérdida auditiva profunda: “PAP”
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Articulo 3. Verificacién de adaptaciones, restricciones y otras limitaciones en la Revisién
Técnico-mecénica y de emisiones contaminantes. Durante las pruebas sensoriales en la
Revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes deberan revisarse las ayudas
visuales establecidas en el articulo 1 de la presente resolucion.

Los Centros de Diagndstico Automotor debidamente registrados ante el Registro Unico
Nacional de Transito — RUNT, deberan durante el tiempo para la preparacion de las pruebas
sensoriales al vehiculo, solicitar al conductor y/o propietario ta licencia de conduccion a fin
de validar las restricciones contempladas en la misma y si estas se asocian a alguna de las
situaciones determinadas en el articulo 2 de la presente resolucion. Adicionalmente, siempre
que evidencien que un vehiculo es conducido regular u ocasionalmente por una persona con
pérdida auditiva moderada, moderadamente severa, grave y profunda, al encontrar alguna de
las ayudas visuales en él vehiculo objeto de revision, deberan realizar el siguiente proceso:

1. Durante la prueba sensorial valide la presencia y estado de las ayudas visuales
contempladas en el articulo 1 de la presente resolucion. Si no se evidencia presencia de
alguna de ellas o todas, segun aplique por clase de vehiculo, se debera reportar la misma
como defecto tipo A. Si se evidencia que alguna o todas no estan en buen estado se
debera reportar la misma como un defecto tipo A.

2. La codificacion de los defectos debera ser reportada en la casilla D del Formato Unico
de Resultados — FUR, de conformidad a la siguiente codificacion y descripcion:

CODIGO DESCRIPCION
T No presencia de una o todas las sefales visuales
7.1.1.1.2 Mal estado de una o todas las sefnales visuales

Paragrafo 1. Lo displ esto en el presente articulo sera aplicable hasta tanto el Ministerio de
Transporte adopte lt Norma Técnica Colombiana o expida el reglamento técnico para la
revision técnico- mecanica y de emisiones contaminantes para vehiculos con adaptaciones,
restricciones y otras limitaciones a tener en cuenta en las licencias de conduccion sujetas a
condiciones restrictivas.

Paragrafo 2. Los Centros de Diagnostico Automotor realizaran la revision técnico-mecanica y
de emisiones contaminantes a los vehiculos, utilizando la acreditacion otorgada por el
Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia — ONAC, siempre y cuando cubra el tipo de
la linea y clasificacion correspondiente, sin requerir actualizacion especifica de alcance para
la revision de vehiculos con adaptaciones, restricciones y otras limitaciones a tener en cuenta
en las licencias de conduccion sujetas a condiciones restrictivas.

Articulo 4. Control por parte de las Autoridades de Transito. Siempre que la autoridad de
transito de control en via evidencie que el conductor cuenta con alguna de las restricciones
asociadas en el articulo 2 de la presente resolucion, debera validar el cumplimiento de las
adaptaciones requeridas si hay lugar a ellas.

Articulo 5. Anexo técnico de ayudas visuales. Adoptese el Anexo | “AYUDAS VISUALES” el
cual hace parte integral de la presente resolucion.

Articulo 6. La Agencia Nacional de Seguridad Vial, dentro de los tres (3) afos siguientes a la
entrada en vigencia de la presente resolucion, realizara los estudios pertinentes desde el
enfoque biopsicosocial para analizar el fenomeno de la siniestralidad, y su relacion con la
pérdida auditiva, especialmente en lo relacionado a las categorias de licencia de conduccion
de vehiculos destinados al servicio publico, asi como el analisis y la aplicacion de lo
dispuesto en la presente resolucion.

Articulo 7. Transicién. Las Autoridades de transito y los Organismos de Apoyo a las
autoridades de transito tendran un (1) afio contado a partir de la entrada en vigencia de la
presente resolucion para realizar los ajustes razonables a fin de generar capacitacion al
personal de atencion al publico en la respectiva entidad, implementar las condiciones para
garantizar la accesibilidad y establecer canales de atencion incluyentes para las personas
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con pérdida auditiva que accedan a sus servicios y tramites.

Los puntos de atenciéon de dichas entidades deben contar con ajustes razonables en la
comunicacién que les permitan a las personas sordas usuarias del lenguaje de senas
entender la informacion sobre los servicios que prestan, de manera escrita o por medio
audiovisual, y comunicarse de la misma manera. Lo anterior incluye servicios de
interpretacion presencial o virtual.

Los Centros de Ensefianza Automovilistica, en la formacion tedrica deben contar con
interpretes del lenguaje de sefas, presenciales en vivo o en formato de video diferido, para
ser usados en las aulas de clase u otro mecanismo que permita a la persona sorda usuaria
del lenguaje de sefas entender la informacion y comunicarse. Para la formacion practica
deben contar con ajustes razonables en la comunicaciéon que le permita a la persona sorda
entender de manera escrita o por medio audiovisual, sin que sean un distractor, el contenido
y objetivo de la clase y comunicarse con el instructor.

Las personas con pérdida auditiva que sean usuarias del espafol oral o escrito podran
escoger libremente la realizacion de los tramites y servicios sobre temas asociados al
transito, utilizando los instrumentos de evaluacion definidos para la poblacion general.

Articulo 8. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de la fecha de su publicacion en el
diario oficial.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Cons
ANGELA M iA onozco GOME

Reviso. Camilo Pabon Almanza - Viceministro de Transporte,
Luis Felipe Lota - Director General Agencia Nacional e Segu
Maria del Pilar Uribe - Jefe Oficina Asesora Juridica
Angélica Maria Avendafo Ortegon - Jefe Oficina A<es ral Jundlca Agencia Nacmnal de Seguridad Vial
Claudia Patricia Roa Orjuela - Asesora Oficina Asesora Juridica Ministerio de Transporte
Angélica Maria Yance Diaz - Coordinadora del Grupo de Regulacion
Maria Andrea Silva Martinez - Directora Técnica Comportamiento Agencia Nacional de Seguridad Vial
Elaboro: Adriana Cetina Uscategui -~ Abogada del Grupo de Regulacion.
José Luis Lopez Molano - Economista Direccion de Comportamiento Agencia Nacional de Seguridad Vial
Angie De La Vega Restrepo- Abogada Direccion de Comportamiento Agencia Nacional de Seguridad Vial
Alejandro Gomez Corredor- Ingeniero Direccion de Comportamiento Agencia Nacional de Seguridad Vial
Nathaly Julieth Ruiz Hernandez- Ingeniera Direccion de Comportamiento Agencia Nacional de Seguridad Vial
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ANEXO |
AYUDAS VISUALES

Las ayudas visuales establecidas en el articulo 1 de la presente resolucién, deberan
cumplir con las siguientes especificaciones para cada caso, segun aplique:

1. En cuanto al espejo retrovisor frontal panoramico y a los espejos laterales convexos,
dependiendo de la categoria de licencia de conduccion a la que se aspire, el vehiculo
debera contar con:

1.1 Categorias A1y A2:

a) Juego de espejos exteriores laterales convexos, adicionales a los instalados de
fabrica.

1.2 Categorias B1, B2, B3, C1,C2y C3:

a) Espejo retrovisor frontal panoramico interior_con visual de ciento ochenta
grados (180°) adicional al instalado de fabrica.

b) Juego de espejos exteriores laterales convexos, adicionales a los instalados de
fabrica.

2. En cuanto al simbolo de sordera e hipoacusia o dificultad de comunicacion: El
simbolo internacional de sordera o hipoacusia, contiene la imagen estilizada de
una oreja y una franja diagonal. La imagen y la franja deben ser de color blanco
sobre un fondo de color azul oscuro, cumpliendo lo establecido en la norma NTC
4141:1997 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de comunicaciéon” y la norma NTC 4739:2020 “Laminas
retrorreflectivas para control de transito”.

2.1. Categorias A1y A2:

El simbolo de sordera e hipoacusia o dificultad de comunicaciéon debera ser
portado siempre de manera visible sobre la prenda reflectiva y el casco que utiliza
el conductor, dicho simbolo no puede estar cubierto por ningin elemento o por
la posicion del acompadante, que impida su visibilidad u operacion. El tamano
minimo del simbolo de sordera e hipoacusia o dificultad de comunicacion en la
prenda reflectiva debe ser de 10,8 cm de alto y 10,2 cm de ancho, mientras que
en el casco debe ser de 3,6 cm de alto por 3,4 cm de ancho.

2.2 Categorias B1, B2, B3, C1, C2 y C3:

El simbolo internacional de sordera o hipoacusia debera portarse siempre de
manera visible tanto en la parte frontal, como en la posterior del vehiculo. EL
simbolo debera portarse siempre en el vehiculo cuando sea conducido por una
persona con pérdida auditiva. El tamafo minimo del simbolo de sordera e
hipoacusia o dificultad de comunicacion debe ser de 14,4 cm de alto y 13,6 cm de
ancho.
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